Theodor Nislunds omnibuss-trafik 1932— 1943

UIf Néslund

Vigarnas utveckling

Flasjobygden var fram till mitten av 1600-talet ett obebott ing-
enmansland. Enda kommunikation med yttervérlden var en
géngstig som anviindes av nagra Stromsbonder som hade
nedre Flasjobygden som ”Avratsland”, och de betalade fak-
tiskt avgifter darfor for jakt och fiske.

Den finnkolonisation som skedde i slutet av 1600-talet och
under 1700-talet medforde inga viigbyggen, men enligt Erik
Modins “Gamla Tasj6” lit landshévding Ornskold i Harng-
sand pa 1760-talet upphugga en riktig ridvég fran Stroms kyrka
till Hoting/T4sjo. Forst framat mitten av 1800-talet fick man en
anvindbar kirrvig fran Stromsund till Lévberga, och den for-
battrades rejilt och drogs fram till Hoting i slutet av 1880-talet.
Min frus farfar Per Mickelsson arbetade som forman pa
Hotingsvégen 1887-1888.

Négra bilar fanns inte i Strdmsund forran omkring 1910, och
landsviigen till Hoting blev bilduglig forst i samband med byg-
get av Inlandsbanan, som nadde Strémsund 1912 och Lévberga
och Hoting 1914. Fore Inlandsbanans tillkomst uppritthdlls
kontakten med Ostersund, som fick jarnvdg 1887, med hist.
Det tyngre godset foretridesvis vintertid. Angbaten Aktiv
transporterades exempelvis i delar frin Ostersund vintern 1887.
Min farfar har berittat, att han aren runt sekelskiftet korde
slide till Ostersund med kott, hudar och skinn. P4 hemresan
hade han lddor med amerikanskt flask, tunnor med salt och
sickar med socker. Resan till Ostersund, 14 mil, gick pé tvé
dagar, men hem tog det tre dagar.

Sommartid forekom ocksa transport av folk och varor via Ram-
sele som hade battrafik p& Faxilven till Helgum, bl.a. med nga-
ren Ramsele (numera Svaningen). Helgum &r en jarnvégssta-
tion vid stambanan. Fran Ramsele till Stromsund lér biltrafik
ha forekommit for forsta gdngen sommaren 1908. STF:s ars-
skrifter 1895 och 1896 beskriver turistleden fran Hérnosand
via Sollefted-Ramsele-Stromsund dnda till Giddede.

Lovberga - Havsniis - Alanis

I dokumentationen “Lévberga 1756-1986” finns en hel del in-
formation om vigarna mellan Strémsund-Lovberga-Alanis.
Bl.a. en notis om att landstinget 15/12 1861 beslutat, att den
nyanlagda vigen mellan Stroms och Alanis kyrkor skulle
ansas och underhéllas som provinsens gemensamma Vig.
Men vigen fran Lvberga 6ver Havsnis mot Alanis blev dock
inte allmin vig forridn 1922, och den var i bérjan mycket oldmp-
lig for biltrafik. De litta T-Fordarna med sin hoga markfrigang
dominerade trafiken i borjan. Sven Sjodin tillhdrde pionjdrerna,
men Lasse Nisstrom har berittat att Sjodin ofta fick byta T-
Forden mot hist, och att sndplogningen vintertid ofta var for
smal for bilarna.

Sjodins trafik inklusive postbefordran Lévberga-Alanis Gver-
togs 1925 av Postverket, som med mycket stora svérigheter
forsokte kora dnda fram till Géddede.

Nir landsviigen 6ver Alavattnet blev klar 1927 flyttade Post-
verket over sin linje frin Stromsund till Strand-Alavattnet-
Alanis och vidare mot Gidddede. Vigen mot Gdddede hade
successivt forbittrats, och de vilkinda bréderna Sten och
Tyr Olsson lyckades med snokedjor och stérre hjul hélla en
regelbunden trafik Stromsund-Géaddede @ven vintertid.
Redan 1925 bérjade Erik Larsson fran Langlingen utanfor Ham-

merdal att trafikera strickan Gubbhogen-Alanéds-Havsnis-
Lovberga-Strémsund. Larsson var utbildad maskinist och 1915
— 1922 fungerade han som sddan pé dngbaten Viking, men han
var ocksa sakkunnig vid installation av tindkulemotorer i nagra
motorbétar. Han hade vistats i Flasjobygden sedan borjan av
1910-talet och var gift med Brita Eriksson frdn Gubbhdgen.
Erik Larssons forsta buss var en T-Ford som hade svart att
klara de kraftiga stigningar som gamla végen hade vid Likullen
och Visterkélen.

1929 ersattes Forden med en Chevrolet. ”Bittre 4n ndgonsin
och dirtill en sexa” som det star i instruktionsboken, som nu
4r i min Ago. Det var ju en mycket bittre buss, med 6-cylindrig
52 hk toppventilmotor och fyrhjulsbromsar. Erik Larsson var
dock en forsiktig chauffor och stillde in trafiken i langa perio-
der under vérsta vinterforet.

Chevrolet 1929 6-cylindrig motor 52 hdstkrafter

En lyckad satsning

Min far Theodore Nislund och min mor Svea, fodd Mesch,
gifte sig 1930 och bodde darefter pa dvervaningen pé Jérv-
sands skola, dir min mor var ldrarinna. 1931 foddes min bror
Rolf. Lararlénen var ldg, och far slet hart i skogen for en délig
dagpenning under depressionen. Nér Kramfors AB sinkte
dagpenningen blev han riktigt forgrymmad och sag sig om
efter nigon annan sysselsittning. Mor Svea var framtids-
visionir. Hon inség att Larssons busstrafik, som dé inte var
l6nsam, skulle kunna bli det och fa en stor omfattning, efter-
som befolkningen skulle 6ka kraftigt bl.a. genom de méanga
nybyggen och “’Per Albin”-smabruk som planerades.

Nagra pengar att kdpa busslinjen for hade de inte, men lyck-
ligtvis en vilbestdlld svager, N. Wingstedt, med gott hjérta
och positiv instillning till utvecklingsmdojligheterna. Sedan
Larsson lovat att kéra bussen tills far tagit busskort kunde
affiren genomfbras. Pris? Nir far tagit busskort, efter skol-
ning hos Robert Strémgren, besl6t han att kora alla dagar dven
pé vinterfore. Lonsamheten var dock inte bra. Dels hade han
konkurrens av nigra T-Fordégare och Olle Edmans taxi, som
kordes av Folke Stenberg, dels ansag ménga bonder att det
framforallt pa vinterfore gick bra att kéra fram och tillbaka till
Stromsund pa dagen med hist.

Tur och returbiljetten Havsnés-Stromsund kostade 1932 5 kro-
nor. Priset var satt av Larsson. Far och mor fattade nu ett
mycket strategiskt riktigt beslut. Priset sénktes till 3:50, vilket
gjorde slut pa konkurrensen. Nir sedan AK-arbetena pd nya
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forsdgs med lastbilsvixellada, dragkrok och takbrygga. Gissa
om den bilen fick slita. Bade person- och godstransporter dkade
eftersom privatbilarna férsvann. Dels fick man ingen bensin,
och dickutrustningen pa stérre bilar beslagtogs. Detta gillde
senare fven handelskedjorna KF och Nordsvenskas m.fl. egna
distributionsbussar. Bara skogvaktare Sandemo tuffade vidare
med sin Opel Olympia —37. Han korde pa illaluktande trésprit.

1900 till 1922 kan de under sommaren/hdsten ibland ha akt
med angbétarna Aktiv och Viking, men dessa hade ingen offi-
ciell postbefordran som bétarna pa Stroms Vattudal. Daremot
14r motorbaten Orrnis fran Siljeasen ha hamtat post i Lévberga
for Siljeasen och Lillviken. Daniel Zackrisson och hans syster
har samstimmigt berittat for mig att Orrnés ér 1914 kom med
tidningar som omtalade att Virldskriget utbrutit.






